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Ein Ja fir mehr Sicherheit, weniger Engpasse und weniger Ausweichverkehr auf

unserem Strassennetz

Am 24. November 2024 stimmen wir {iber den Ausbauschritt 2023 fiir die Nationalstrassen STEP ab. STEP
umfasst sechs Teilprojekte, welche Engpasse beseitigen und den Verkehrsfluss auf den Nationalstrassen
verbessern. Wenn der Verkehr auf den grossen Verkehrsachsen fliesst, konnen Stadte und Gemeinden vom
schiadlichen Ausweichverkehr entlastet und die Sicherheit im Strassenverkehr erh6ht werden. Die
Nationalstrassen sind ein wichtiges Puzzle-Teil im gesamten Verkehrsnetz. Wir brauchen beides: Schiene und
Strasse! Die Vorlage liegt deshalb im Interesse aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer und
wird von einer breiten Allianz aus Politik, Wirtschaft und Gesellschaft unterstiitzt.

«Diese Vorlage ist von grosster Bedeutung. Fiir die Bevolkerung, fir die Pendlerinnen und Pendler, fir die
Anwohnerinnen und Anwohner, fir den Freizeitverkehr und den Tourismus und iberhaupt fir die gesamte
Wirtschaft mit ihrer Logistik, ihren Gewerbebetrieben und KMU» eréffnet «Die Mitte»-Standerat Fabio Regazzi
die Medienkonferenz der Allianz. Ein Ja zu dieser Vorlage, sei ein Ja zu weniger Engpassen auf den
Nationalstrassen und damit zu weniger Stau und weniger schadlichem Ausweichverkehr. Die Vorlage sei sehr
breit abgestitzt und werde von Bundesrat und Parlament, den biirgerlichen Parteien und Fraktionen sowie der
gesamten Wirtschaft in unserem Land unterstiitzt. Die Vorlage sei auch ein Bekenntnis zur Mobilitat.

Schiene und Strasse gehdren zusammen

«Das Nationalstrassennetz ist ein Puzzlestiick im gesamten Verkehrsnetz. Alles greift ineinander, wie in einem
grossen Puzzle. Sowohl der Personen- wie auch der Giiterverkehr ist auf beide Transportmittel angewiesen»,
sagt FDP-Standerat Thierry Burkart. Als Beispiele fligt er an, dass wir mit dem Auto zum Bahnhof fahren und
dann fiir lingere Strecken den Zug nehmen oder die Giiter, welche aus Ubersee mit dem Zug weiterbeférdert
und mit dem Lastwagen in den Supermarkt oder die Werkstatt transportiert werden. Es schade nur, wenn die
Schiene und die Strasse gegeneinander ausgespielt wiirden. Eine Verlagerung des Verkehrs im grossen Stil von
der Strasse auf die Schiene und umgekehrt sei gar nicht méglich. Denn in beiden Systemen herrschten
Engpasse.

Staukosten tragen wir alle

«Der Stau auf unseren Strassen ist schadlich fiir die Wirtschaft und die Gesellschaft. Mit Giber 48'800
Staustunden alleine auf den Nationalstrassen weist das ASTRA fiir das vergangene Jahr eine Steigerung von 22,4
Prozent zum Vorjahr aus», erklart FDP-Standert Pascal Broulis. Zeit sei Geld. Allein auf die Nationalstrassen
bezogen, koste dies jahrlich 1,2 Milliarden Franken. Kosten, welch entstiinden, wenn Arbeitskrafte im Stau
feststeckten, Verzogerungen in Lieferketten die Produkte verteuerten und Auftrage ausfallen wiirden. «Und
wenn jeder und jede einzelne von uns im Stau festsitzt, verlieren wir dadurch Zeit, die wir besser investieren
kdnnten: bei der Arbeit, mit der Familie, oder in der Freizeit zur Erholung», so Pascal Broulis.

Das ganze Verkehrssystem profitiert

«Die Projekte setzen nur dort an, wo sie am dringendsten benotigt werden, und wo sie den gréssten Mehrwert
erzielen kdnnen. Und das ist dort, wo es heute gravierende Engpasse gibt», sagt MCG-Standerat Mauro Poggia.
Wie zum Beispiel in der Romandie mit dem Projekt zwischen Nyon und Genf mit einem Bevolkerungswachstum
von 25'000 Einwohner im Jahr 2023. Sowohl fiir den Kanton Waadt als auch fiir Genf sei dieses Projekt daher
keine Weiterentwicklung, sondern viel mehr eine Anpassung an die Bedirfnisse der heutigen Gesellschaft.
Dieses Projekt sei auch ein gutes Beispiel dafiir, wie das ganze Verkehrssystem profitiere. Im Rahmen dieses
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Projektes werde namlich nebst der Beseitigung des Engpasses auf der Nationalstrasse auch der Verkehrsablauf
auf der Kantonsstrasse sowie die Effizienz der Autobahnanschliisse verbessert.

Bereits finanzierte Zunahme der Sicherheit

«Wir alle Strassenbenutzerinnen und -benutzer bezahlen mit unseren Abgaben fir ein gut funktionierendes
Nationalstrassennetz», sagt SVP-Nationalrat Thomas Hurter. Die Finanzierung dieses Unterhalts erfolge
unabhangig vom ordentlichen Bundeshaushalt durch Abgaben wie die Autobahnvignette, Automobilsteuer oder
den Mineraldlsteuerzuschlag. Diese Abgaben seien zweckgebunden und diirften nur fiir die
Nationalstrassenprojekte und auch fiur die Agglomerationsprojekte verwendet werden. Das Fasenstaubtunnel-
Projekt im Kanton Schaffhausen sei ein gutes Beispiel fiir die Blindelung des Verkehrs ausserhalb / bzw. sogar
unterhalb der bewohnten Gebiete. Durch diese Biindelung wiirden die Ortschaften entlastet: Es gebe weniger
Verkehr, weniger Emissionen, und die Verkehrssicherheit werde erhoht.

Bedarf an Flache auf ein Minimum reduziert und voll kompensiert

SVP-Nationalratin Katrin Riem betont, dass von den Staus insbesondere Gewerbetreibende und KMU betroffen
seien. Oft kénnten sie die entstandenen zusatzlichen Aufwande namlich nicht an ihre Kunden und Kundinnen
abwalzen und blieben auf den Auslagen sitzen. Als Gewerblerin kenne sie diese Situation nur zu gut und wisse,
dass es schon heute dringenden Handlungsbedarf gebe. Sie sei jedoch nicht nur Gewerblerin, sondern auch
Landwirtin und Agronomin und trage deshalb auch viel Herzblut fiir unser Kulturland und insbesondere die
Fruchtfolgeflachen in sich. Strassen brauchten Platz. Dank grossem Effort der zustdandigen Behorden und guter
Zusammenarbeit mit den verschiedenen Anspruchsgruppen habe jedoch der Platzbedarf minimiert werden
kénnen, das heisst auf 1/3 der gesamt benétigten Flache. Der Flachenbedarf werde mit Hilfe der Aufwertungen
vollumfanglich kompensiert. «Man hat das Bestmogliche rausholen kénnen und tatsdchlich ist auch die
Landwirtschaft auf ein gut funktionierendes Strassennetz angewiesen», sagt Katja Riem.

Umwelt und Sicherheit profitieren

«Wenn wir von Ausweichverkehr sprechen, dann sprechen wir auch immer von der Verkehrssicherheit», sagt
«Die Mitte»-Nationalratin Elisabeth Schneider-Schneiter. Im Halbjahr nach der Er6ffnung der dritten
Tunnelréhre am Gubrist habe der Verkehr auf den Teilen des nachgelagerten Strassennetzes, welche
typischerweise als Ausweichrouten fiir den Gubrist gelten, um bis zu 20 Prozent abgenommen. Das bedeute
weniger Stau, weniger Auffahrunfalle, weniger Risiken fiir Fussgénger und Velofahrer und besseres
Durchkommen fir die Rettungskrafte. Die dritte Tunnelréhre habe auch dazu gefiihrt, dass es auf der Autobahn
zu 75 % weniger Unfdllen gekommen sei. Stau sei nicht nur ein Sicherheitsrisiko, er belaste auch die Umwelt.
Denn im Stop-and-Go-Verkehr wiirden wesentlich mehr Abgase ausgestossen als bei normalem Verkehr.
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Weitere Auskiinfte:

Fabio Regazzi, Standerat Die Mitte/TI, Mobile 079 253 12 74

Thierry Burkart, Standerat FDP/AG, Mobile 079 828 55 81

Pascal Broulis, Standerat FDP/VD, Mobile 079 435 01 78

Mauro Poggia, Standerat MCG/GE, Mobile 079 595 55 55

Thomas Hurter, Nationalrat SVP/SH, Mobile 079 634 51 79

Katja Riem, Nationalratin SVP/BE, Mobile 079 775 74 55

Elisabeth Schneider-Schneiter, Nationalratin Die Mitte/BL, Mobile 079 702 86 64
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