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Vom Midigkeitsassistenten bis zum Unfalldatenschreiber: ab 7. Juli fur alle neuen
Personenwagen

Einige Fahrassistenzsysteme wie etwa der Spurhalteassistent sind bei vielen Neuwagen bereits vorhanden.
Per 7. Juli 2024 wird diese nachste Stufe sicherheitsrelevanter Vorschriften fiir alle neu in Verkehr
gesetzten Personenwagen zur Pflicht. Der Touring Club Schweiz nennt die wichtigsten obligatorischen
Einrichtungen, von denen manche fir Autofahrerinnen und -fahrer zum Teil unsichtbar und verborgen
funktionieren. Die Systeme dienen der Verkehrssicherheit, die Verantwortung bleibt jedoch bei
Fahrerinnen und Fahrern.

Neuwagen der letzten Jahre sind bereits mit einigen Fahrassistenten ausgestattet. Dazu gehdren etwa der
Spurhalteassistent oder der Notbremsassistent. Ab dem 7.Juli2024 sind diese und weitere
Fahrassistenzsysteme fur alle neuen Personenwagen obligatorisch. Fahrzeuge, welche bereits im Verkehr
sind, mussen und konnen nicht nachgerustet werden. Die Systeme tragen zu mehr Verkehrssicherheit bei.
Der TCS weist jedoch darauf hin, dass alle Systeme in ihrer Entwicklung noch Potential haben. Und:
Fahrerinnen und Fahrer werden deshalb nicht aus der Verantwortung genommen.

Warnsystem bei Konzentrationsmangel

Alle neu in Verkehr gesetzten Personenwagen mussen Uber ein System verflgen, das bei einem Fahrer
detektieren kann, wenn die Aufmerksamkeit aufgrund von Mudigkeit nachlasst. Es ist bei Geschwindigkeiten
ab 65 km/h aktiv, nicht abschaltbar und analysiert das Fahrverhalten via Sensoren im Fahrzeug. Dies kénnen
Lenkradbewegungen des Fahrers oder der Fahrerin sein, die nicht mit dem Strassenverlauf beziehungsweise
den vom Kameramodul erfassten Seitenmarkierungen der Fahrbahn korrelieren. Das System misst auch die
Dauer der Fahrt, die Tageszeit und das Blinkverhalten, etwa beim Spurwechsel. Es warnt, optisch und
akustisch, wenn es Verdnderungen feststellt, wie der Fahrer oder die Fahrerin das Fahrzeug und das Lenkrad
handhabt. Eine auf den Fahrer gerichtete Kamera war bisher nicht vorgeschrieben. Trotzdem verbauen viele
Hersteller bereits eine Kamera, welche die Kopfhaltung oder das Blickverhalten des Fahrers standig
analysiert.

Neu entwickelte und typgeprufte Modelle mussen ab dem 7. Juli 2024 nicht nur einen muden, sondern auch
einen abgelenkten Fahrer erkennen kdnnen, etwa wenn er sich mit dem Smartphone beschaftigt. Bis in zwei
Jahren wird voraussichtlich jeder Neuwagen mit einer solchen Kamera ausgestattet sein.

Schutz fur Fussganger und Radfahrer

Die nachste Stufe des bestehenden Notbremsassistenten ist bei neu entwickelten und typgepruften
Modellen ein Notbremssystem zum Schutz von Fussgangern und Radfahrern. Das System warnt auch vor
(querenden) Fussgangern auf der Fahrbahn und leitet noétigenfalls eine Notbremsung ein. Dem
nachfolgenden Verkehr wird dies mit blinkenden Bremsleuchten angezeigt, und wenn das Fahrzeug steht,
werden die Warnblinklichter eingeschaltet.

Unfalldatenschreiber rekonstruiert Crash

Hier handelt es sich um eine ereignisbezogene Datenaufzeichnung. Der Event Data Recorder (EDR) kann nur
nach einem Unfall ausgewertet werden, respektive die Aufzeichnung erfolgt nur bei einem Unfall und auch
nur Uber eine kurze Zeitspanne von funf Sekunden vor und 250 Millisekunden nach dem Crash. Die Daten
kénnen hilfreich fur die Unfallrekonstruktion oder fur die Weiterentwicklung der Fahrzeugsicherheit sein.
Wird kein Unfall erkannt, bleibt der Speicher leer. Die Daten sind anonymisiert gespeichert.

Datenschutz und Cybersecurity

Dieses System schutzt die Fahrzeuginformatiksysteme (Software) des Fahrzeugs vor Hackern. Die
Fahrzeughersteller mUssen Uber die gesamte Lebensdauer inrer Fahrzeuge mégliche Bedrohungen verfolgen
und Massnahmen ergreifen. Mogliche Einfallstore fur einen Cyberangriff sind verschiedene digitale
Steuergerate, von denen in heutigen Mittel- und Oberklassewagen je nach Ausstattung etwa 50 bis 150
Stuck verbaut sind. Dies, damit der Antrieb vom Motor Uber das Getriebe bis zu Radern und Bremsen, alle
Assistenzsysteme, auch diejenigen welche neu ebenfalls Vorschrift werden, sowie das Infotainment- und
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Kommunikationssystem einwandfrei funktionieren. Die Fahrzeuge, insbesondere deren Software, soll
systematisch auf neue Schwachstellen gepruft werden.

Manche Systeme deaktivierbar

Wenige Systeme — etwa der Spurhalteassistent — kdnnen ausgeschaltet werden. Allerdings setzt sich das
System immer wieder zurlck, so dass es nach jedem Neustart des Motors wieder aktiv ist. Im Allgemeinen
empfiehlt der TCS Autofahrerinnen und -fahrern mit der Fachgarage des Herstellers abzuklaren, welche
Assistenz- und Notrufsysteme beim eigenen Auto verbaut sind oder diese in der Betriebsanleitung
nachzulesen.
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Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Grindung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevdlkerung. Er engagiert sich fur
Sicherheit, Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der personlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit 1900
Mitarbeitenden und 23 regionalen Sektionen bietet der grdsste Mobilitatsclub der Schweiz seinen rund 1,6 Millionen Mitgliedern eine
breite Palette von Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitdten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung.
200 Patrouilleure sind jahrlich mit etwa 359'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdglichen in mehr als 80 % der
Falle eine sofortige Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 57'000 Hilfeleistungen, darunter 3200 medizinische
Abklédrungen und Uber 1200 Repatriierungen. Die TCS Swiss Ambulance Rescue ist der grosste private Akteur fur Rettungsdienst und
Krankentransport in der Schweiz mit 50 Fahrzeugen, 17 Logistikbasen und Uber 35’000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Buros
bearbeiten 42'000 Falle und geben rund 10°000 Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS fur die Verkehrssicherheit in der Schweiz
ein, indem er Lehrmittel, Sensibilisierungs- und Praventionskampagnen entwickelt, Mobilitatsinfrastrukturen testet und Behérden berat.
Der TCS verteilt jedes Jahr rund 110000 Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42°000
Teilnehmende zur Aus- und Weiterbildung zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 33 Platzen und rund
950’000 Logiernachten ist der TCS der grésste Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet
die Transformationen im Verkehr, wie die vertikale Mobilitdt der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen
Lastenvelos «carvelo» und 40’000 Nutzenden. Der TCS ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromonbilitat 2025.
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