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Fussgangerstreifen-Test: Jeder zweite Ubergang ist mangelhaft

Eine Untersuchung von 105 Fussgéngerstreifen ohne Ampeln rund um die Bahnhoéfe von Freiburg,
Montreux, Biel, Olten, Baden/Ennetbaden, Zug und St. Gallen hat ergeben, dass 50 dieser Ubergédnge nicht
den Kriterien von Fachleuten entsprechen. Sie weisen erhebliche Mangel auf, insbesondere in Bezug auf
die Sichtbarkeit. Der Touring Club Schweiz stellt diese Ergebnisse den jeweiligen Stadten zur Verfligung
und unterbreitet konkrete Empfehlungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von Fussgangerinnen
und Fussgangern. Im Jahr 2023 verungliickten in der Schweiz 974 Personen beim Uberqueren eines
Fussgangerstreifens.

Taglich verkehren Hunderttausende Fussgangerinnen und Fussganger rund um die Schweizer Bahnhofe und
benutzen dortige Fussgangerstreifen. Leider zahlen die Fussgangerinnen und Fussganger dafur oft einen
hohen Preis. Im Jahr 2023 gab es in der Schweiz 974 Unfalle. 212 Personen wurden schwer verletzt und 24
Personen kamen beim Uberqueren eines Fussgangerstreifens ums Leben.

Konkret untersuchte der TCS jeweils 15 Fussgangerstreifen in Bahnhofsnahe in Freiburg, Montreux, Biel, Olten,
Baden/Ennetbaden, Zug und St. Gallen. Der TCS hat mittelgrosse Agglomerationen gewahlt, um die Realitat
vieler Bahnhofe in kleineren Ortschaften besser abzubilden. Die gepruften Fussgangerstreifen liegen jeweils in
direkter Nahe dieser Bahnhofe. Alle sind unsignalisiert, das heisst, sie verflugen Uber keine Ampel. Sie wurden
auf der Grundlage der vom Schweizerischen Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS) festgelegten
Kriterien Uberpruft. Dazu gehoren die Sichtbarkeit und die Wahrnehmungsdistanz fur Auto- oder Velofahrer
sowie die Breite und die Anzahl der zu Uberquerenden Fahrspuren.

Mangelnde Sichtbarkeit als Problem erkannt

Die gepruften Fussgangerstreifen wurden anhand einer Notenskala bewertet: von «vollstandig konform» bis
«defizitar». Nur 19 der 105 Fussgangerstreifen waren konform oder wiesen kleinere Mangel auf. 36 waren
gerade noch «ausreichend» und 50 «defizitar». In der Nahe des Bahnhofs Biel waren 11 von 15 getesteten
Fussgangerstreifen mangelhaft, in Montreux, Olten und Baden/Ennetbaden waren es 8. In Zug sind 8 von 15
getesteten Fussgangerstreifen in der Nahe des Bahnhofs konform oder weisen kleinere Mangel auf.

Diese Ergebnisse zeigen insgesamt, dass ein grosser Teil der Fussgangerstreifen in der Nahe von sieben
wichtigen Schweizer Bahnhdfen Mangel aufweist. Bei naherer Betrachtung stellt sich heraus, dass die
unzureichende Sichtbarkeit der Hauptgrund fur diese schlechten Ergebnisse ist. 48 der 50 mangelhaften
Querungen haben bei diesem Kriterium ungenugend abgeschnitten. Sie sind von einem Fahrzeug oder Fahrrad
aus nicht ausreichend sichtbar. Eine zu grosse Querungsdistanz und die Tatsache, dass mehr als eine Fahrspur
Uberquert werden muss, tragen zur schlechten Bewertung von 21 gesicherten Fussgangerstreifen bei.

Stadte stehen teilweise vor strukturellen und historischen Hiirden

Es ist wichtig, diese Ergebnisse in ihren urbanen Kontext einzuordnen. Die Bahnhofe entstanden zwischen
dem Ende des 19. und dem Beginn des 20. Jahrhunderts in unmittelbarer Nahe der Stadtzentren. Letztere sind
besonders dicht bebaut. Mit dem Siegeszug der Bahn und dem Aufkommen des Automobils wurden die
Strassen, die an die Bahnhofe angrenzen, anders genutzt und stark beansprucht. So mussten in dicht
besiedelten Stadten Fussgangerstreifen oft in die bestehende urbane Planung mit Gebduden und Strassen
integriert werden. Dementsprechend mussten bei der Planung von Fussgangerstreifen aufgrund
verschiedener Einschrankungen (bebaute Umgebung, &ffentliche Verkehrsmittel usw.) und entscheidender
Faktoren (Anzahl der Fussganger, verflgbarer Platz usw.) Kompromisse eingegangen werden. Der TCS stellt
die Ergebnisse den jeweiligen Stadten in Form eines technischen Berichts zur Verflgung. Zudem unterbreitet
er innen konkrete Empfehlungen, um die Sicherheit der gepruften Fussgangerstreifen zu erhdhen.
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Methodik

Die Fussgangerstreifen wurden in Zusammenarbeit mit der Geschaftsstelle von Swisstraffic gepruft. Die Beobachtungen
basieren auf Kriterien der Checkliste der friheren VSS-Norm SN 640 241 fur Fussgangerstreifen, die vom
Schweizerischen Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS) herausgegeben wird.

Die Fussgangerstreifen wurden nach der folgenden Methodik gepruft:

Festlegung des Bereichs um den Bahnhof als zentralen Punkt, der 15 nicht signalisierte Ubergdnge umfasst.
Erhebung jedes Fussgangerstreifens vor Ort.

Die Konformitat des Fussgangerstreifens wird nach den Kriterien des VSS beurteilt.

FUr jeden Fussgangerstreifen wird ein Bericht erstellt, der die festgestellten Mangel enthalt.

FUr jeden Fussgangerstreifen werden Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit vorgeschlagen.

Zu Transparenzzwecken erhalten die Behérden pro Bahnhof einen technischen Bericht.
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Freiburg | Montreux |Biel Olten |Baden/ Zug | St Gesamt
Ennetbaden Gallen |CH

Fussgangerstreifen
Vollstandig konform 0 0 0 0 1 2 2 5
Vollstandig konform, ausser
fur Personen mit
eingeschrankter Mobilitat 2 0 0 0 1 3 0 6
In Ordnung 1 0 0 2 0 3 2 8
Ausreichend 7 7 4 5 5 3 5 36
Defizitar 5 8 11 8 8 4 6 50
Gesamt 15 15 15 15 15 15 15 105

Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Griindung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevolkerung. Er engagiert sich fur Sicherheit,
Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der persénlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit 1900 Mitarbeitenden und 23
regionalen Sektionen bietet der grdsste Mobilitatsclub der Schweiz seinen rund 1,6 Millionen Mitgliedern eine breite Palette von
Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitaten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung. 200 Patrouilleure
sind jahrlich mit etwa 359'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdéglichen in mehr als 80 % der Falle eine sofortige
Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 57°000 Hilfeleistungen, darunter 3200 medizinische Abklarungen und Uber 1200
Repatriierungen. Die TCS Swiss Ambulance Rescue ist der grosste private Akteur fur Rettungsdienst und Krankentransport in der Schweiz
mit 50 Fahrzeugen, 17 Logistikbasen und Uber 35’000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Buros bearbeiten 42'000 Falle und geben
rund 10°'000 Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS fur die Verkehrssicherheit in der Schweiz ein, indem er Lehrmittel,
Sensibilisierungs- und Praventionskampagnen entwickelt, Mobilitatsinfrastrukturen testet und Behdrden berat. Der TCS verteilt jedes Jahr
rund 110000 Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42’000 Teilnehmende zur Aus- und
Weiterbildung zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 33 Platzen und rund 950'000 Logiernachten ist der
TCS der grésste Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet die Transformationen im Verkehr,
wie die vertikale Mobilitat der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen Lastenvelos «carvelo» und 40°000
Nutzenden. Der TCS ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromobilitat 2025.
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