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Vernier/Ostermundigen, 27. Februar 2025
Bedingt automatisiertes Fahren auf Level 3: Das andert sich ab dem 1. Marz

Das Lenkrad loslassen und das Auto fahrt auf der Autobahn von selbst. Das ist ab dem 1. Mdarz méglich,
wenn man ein Auto mit einem genehmigten und aktivierten Autobahnpiloten hat. Vorerst haben die
Hersteller noch keine Bewilligung flir die Schweiz beantragt. Das heisst, am 1. Marz ist noch kein Fahrzeug
bedingt automatisiert unterwegs. Der TCS hat die neue Technologie aber unter die Lupe genommen und
beantwortet die wichtigsten Fragen.

Bedingt automatisiertes Fahren auf Level 3 ist ein Quantensprung fur die Mobilitat und eine fundamentale
Anderung, die ab dem 1. Méarz auf Schweizer Autobahnen gilt. Trotzdem dirften die tatsdchlichen
Auswirkungen vorerst noch kaum bemerkbar sein. Neu ist namlich Level 3, das bedingt automatisierte Fahren,
erlaubt. Das heisst, gemass der Verordnung des Bundesrates, dass wer ein Auto fahrt, das Uber einen
genehmigten und aktivierten Autobahnpiloten verfugt und sich auf einer richtungsgetrennten Autobahn
befindet, darf das Lenkrad loslassen und muss den Verkehr sowie das Fahrzeug nicht mehr dauernd
Uberwachen. Man muss allerdings bereit sein, das Fahrzeug jederzeit wieder selbst zu bedienen, wenn es das
System verlangt. Konkret bedeutet das: SMS schreiben oder das Handy nutzen ist moglich, schlafen jedoch
nicht. Das System Uberpruft namlich den Lenker und schreitet ein, wenn die Augen geschlossen, oder nicht
mehr sichtbar sind.

TCS sammelte erste Erkenntnisse

Momentan gibt es erst wenige Fahrzeugtypen im Premium-Bereich, die Uber das geforderte
Automatisierungssystem verfugen. Diese sind Stand heute aber in der Schweiz noch nicht zugelassen. Die
Vergangenheit zeigt allerdings, dass technische Entwicklungen bei Autos oft zuerst im Premium-Bereich
beginnen und sich dann rasch in weiteren Kategorien verbreiten. TCS-Experten haben die neue Technologie
in Deutschland bereits selber getestet und in der Praxis wertvolle Erkenntnisse gewonnen: «Der Autobahnpilot
erfordert eine grundliche Einfuhrung und reagiert teilweise sehr sensibel. Zum Beispiel erkennt die Kamera die
Augen nicht, wenn man eine Sonnenbrille tragt», erklart TCS-Experte Sandro Capun. Dass das System so
vorsichtig reagiert, hat einen einfachen Grund: Wenn der Autobahnpilot aktiviert ist, tragt der Lenker keine
Verantwortung, wenn ein Unfall geschieht oder gegen die Verkehrsregeln verstossen wird.

Damit ist klar, dass sich das bedingt automatisierte Fahren auf Level 3 mittelfristig auch auf
versicherungstechnische und rechtliche Aspekte auswirkt. Der TCS als grosster Mobilitatsclub der Schweiz
verfugt in allen Bereichen, die vom automatisierten Fahren betroffen sind, Uber Erfahrung und Expertise. Die
weiteren Entwicklungen in diesem Segment werden vom TCS deshalb genau verfolgt, um seinen 1,6 Mio.
Mitgliedern mit Rat, Schutz und Hilfe zur Seite zu stehen. Die untenstehenden Fragen und Antworten stammen
von verschiedenen TCS-Experten, die sich intensiv mit den Auswirkungen des bedingt automatisierten Fahrens
auseinandergesetzt haben.

Die wichtigsten Fragen und Antworten

Was besagt das neue Gesetz grundsatzlich zum bedingt automatisiertem Fahren? Was ist ab jetzt
erlaubt?

Das neue Gesetz erlaubt es Lenkerinnen und Lenker eines automatisierten Fahrzeugs auf
richtungsgetrennten Autobahnen einen Autobahnpiloten zu verwenden. Ist der Autobahnpilot aktiviert,
durfen sie die Lenkvorrichtung loslassen und mussen den Verkehr sowie das Fahrzeug nicht mehr
dauernd Uberwachen. Sie mussen aber bereit bleiben, die Fahrzeugbedienung jederzeit wieder selbst
auszuUben, wenn sie das Automatisierungssystem dazu auffordert. Diese Autobahnpiloten
entsprechen einem bedingt automatisierten Fahren Level 3.

Ebenfalls erlaubt ist der Einsatz von fuhrerlosen Fahrzeugen auf behérdlich genehmigten Strecken,
was aber keinen Bezug zum bedingt automatisierten Fahren auf Level 3 hat. Die Genehmigung der
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Strecken liegt im Ermessen der Kantone. Das Bundesamt fur Strassen (ASTRA) erstellt fur die
Beurteilung von beantragten Strecken Weisungen und bildet eine Begleitgruppe, die von den
Kantonen herangezogen werden kann. Die fUhrerlosen Fahrzeuge mussen von einem Operator in
einer Zentrale Uberwacht werden.

Zudem ist auch das automatisierte Parkieren ohne Anwesenheit eines Fahrzeuglenkenden innerhalb
dafur definierter und signalisierter Parkhauser und Parkplatze moglich. FUr die Festlegung der
geeigneten Parkierungsflachen sind die Kantone oder Gemeinden zustandig.

In welchen Situationen wird der Fahrer aufgefordert, das Lenkrad wieder zu libernehmen?

Das System fordert den Fahrer mittels akustischem Signal auf, das Lenkrad zu Ubernehmen, wenn man
die zugelassenen Bereiche verlasst, wenn die Wetter- und Sichtbedingungen sich verschlechtern,
wenn komplexe Verkehrssituationen auftauchen oder durch unvorhersehbares Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer.

Was ist, wenn das Auto wahrend des automatisierten Fahrens einen Unfall verursacht? Wer haftet?
Wenn der Fahrzeugfuhrer im bedingt automatisierten Fahrzeug keine Verantwortung fur das
Fahrverhalten hat, weil das Fahrzeugsystem die Fahraufgabe Ubernommen hat, haftet er grundsatzlich
nicht. Hat der Fahrzeugfihrer jedoch die Ubernahmeaufforderung ignoriert oder hatte er wissen
mussen, dass er hatte Ubernehmen mussen, haftet er bei einem Unfall gleichwohl.

Welche Verantwortung tragt der Lenker kiinftig?

Trotz der automatisierten Steuerung bleibt der Halter des Fahrzeugs nach der Gesetzesrevision in
einer zentralen Rolle und haftet nach wie vor verschuldensunabhangig nach Art. 58 SVG. Der Lenker
bleibt auch weiterhin fUr den Betrieb des selbstfahrenden Fahrzeugs verantwortlich, auch wenn die
Kontrolle Uber das Fahrzeug in den Handen eines automatisierten Systems liegt. Detaillierte Kenntnisse
Uber die Funktionsweise des automatisierten Systems sind unerlasslich. Auch fur den Halter kdnnen
neue Pflichten entstehen. Er muss beispielsweise daflr sorgen muss, dass das System immer
aktualisiert ist.

Was sind die Auswirkungen auf die Versicherungen?

Es ist davon auszugehen, dass sich mit der Fortschreitung der Automation auch die Schaden von der
Motorfahrzeughaftpflicht- hintber zur Betriebshaftpflichtversicherung verschieben werden. Dies kann
durch Regressanspriche der Motorfahrzeugversicherung oder durch Direktanspriche geschehen. Je
hoher das Level der verwendeten Systeme, desto eher durften auch die Direktanspruche an die
Hersteller bzw. Zulieferer zunehmen.

Steigen oder sinken die Unfallzahlen aufgrund des bedingt autonomen Fahrens?

Durch die zunehmende Verbreitung von Assistenzsystemen wird erwartet, dass die Unfalle langfristig
reduziert werden kénnen, da heute 9 von 10 Unfélle auf menschliche Fehler zuruckzuflhren sind, wie
das Astra mitteilt. Bis dahin stellen sich aber verschiedene Fragen. Zum Beispiel, ob es bei der
EinfuUhrung neuer Technologien kurzfristig mehr Unfalle gibt, weil sich alle Verkehrsteilnehmer daran
gewohnen mussen. Wie die Entwicklung im Detail aussieht, ist noch kaum vorhersehbar, aber die
Voraussetzungen, dass die Assistenzsysteme die Sicherheit verbessern, sind gegeben.

Was sind die Auswirkungen auf die Stau-Problematik?

Automatisiertes Fahren kann daflr sorgen, dass die Abstande zwischen den Fahrzeugen gleich bleiben
und geringer sein kénnen als bei Menschen am Steuer, was Staus reduzieren sollte. Dafur braucht es
aber eine grosse Verbreitung dieser Systeme. Das durfte erst in ferner Zukunft realistisch sein.

Wie wirkt sich Level 3 auf die Fahrausbildung aus?

In der Ausbildung muss das eigentliche Fahren ohne Fahrassistenzsysteme gelernt werden, damit im
Alltag mit den bisherigen Systemen ausgerustete Autos benutzt werden kdnnen. Bei Systemen auf
Level 3 muss nicht nur die Bedienung und Handhabung gelernt und geubt werden, sondern auch der
sogenannte Ruckfall. Sprich, der Fahrer muss in kurzer Zeit samtliche Aufgaben ubernehmen und das
Fahrzeug selbst lenken, wenn das System nicht mehr funktioniert oder sich die Voraussetzungen
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andern. Diese Anforderungen sind nicht einfach und machen die ganze Ausbildung anspruchsvoller.
Zudem sind im Moment die Méglichkeiten, solche Systeme zu benutzen und damit zu Uben, kaum
vorhanden. Sprich, es dauert noch eine gewisse Zeit, bis die Technik in den Fahrschulautos Einzug
halt.

Ab Juli werden Kenntnisse Uber die Fahrassistenzsysteme und das bedingt automatisierte Fahren
auch in den theoretischen und praktischen Priifungen gepriift. Was bedeutet das fiir angehende
Autofahrer?

Sie mussen bei der Ausbildung und spater an der Prifung die Systeme beherrschen. Es geht primar
darum, dass die Fahrschuler die Anwendung von Fahrassistenzsystemen wie beispielsweise dem
Tempomaten, oder dem Abstandregeltempomat, an der Prufung zeigen mussen oder den Unterschied
zwischen Fahrassistenzsystemen und dem bedingt automatisierten Fahren kennen mussen. Dabei ist
aber nicht vorgeschrieben, Uber welche Fahrassistenzsysteme das Fahrzeug verfugen muss. Oder dass
an der Theorieprufung Fragen zu Systemen integriert werden. Dies wird aber einfach und verstandlich
gehalten.
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Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Grindung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevélkerung. Er engagiert sich fur Sicherheit,
Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der persénlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit 1900 Mitarbeitenden und
23 regionalen Sektionen bietet der grosste Mobilitatsclub der Schweiz seinen Uber 1,6 Millionen Mitgliedern eine breite Palette von
Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitaten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung. 200 Patrouilleure
sind jahrlich mit etwa 359'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdéglichen in mehr als 80 % der Falle eine sofortige
Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 57'000 Hilfeleistungen, darunter 3200 medizinische Abklarungen und Uber 1200
Repatriierungen. TCS Ambulance ist der grosste private Akteur fur Rettungsdienst und Krankentransport in der Schweiz mit 50 Fahrzeugen,
17 Logistikbasen und Uber 35000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Blros bearbeiten 42'000 Falle und geben rund 10°000
Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS fur die Verkehrssicherheit in der Schweiz ein, indem er Lehrmittel, Sensibilisierungs- und
Praventionskampagnen entwickelt, Mobilitatsinfrastrukturen testet und Behoérden berat. Der TCS verteilt jedes Jahr rund 110'000
Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42'000 Teilnehmende zur Aus- und Weiterbildung
zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 33 Platzen und rund 950'000 Logiernachten ist der TCS der grésste
Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet die Transformationen im Verkehr, wie die vertikale
Mobilitat der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen Lastenvelos «carvelo» und 40°000 Nutzenden. Der TCS
ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromobilitat 2025.
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