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Vernier/Ostermundigen, le 12 mars 2025
Test TCS de trottinettes électriques bon marché : un niveau de qualité trés variable

Pas de suspense inutile : aucune des trottinettes électriques testées ne convainc sur 'ensemble des critéres
d’évaluation. Nous sommes méme contraints de déconseiller un modeéle, qui s'avére illégal. Le test révéle
par ailleurs que le segment des trottinettes électriques bon marché offre bon nombre de produits similaires.

Depuis plusieurs années, les trottinettes électriques font désormais partie des moyens de transport les plus
populaires : Les ventes se maintiennent a un niveau éleveé et les modeles a bas colt gagnent du terrain. Le test
récemment mené sur les modeles les moins onéreux présente d'importants écarts en termes de qualité. Pour
ce test TCS, dix modéles tres prisés des consommateurs ou nouveautés intéressantes de moins de CHF 500.—
ont été comparés selon les critéres suivants : systeme d'entrainement, équipement, manipulation, propriétés
de conduite et sécurité.

Les principales différences résident dans les performances de pointe et la capacité des batteries, c'est-a-dire
l'autonomie, qui se situe dans ce test entre 14 et 40 kilométres. Pour les produits affichant un résultat inférieur
a 20 km, la question de la praticité au quotidien se pose, d'autant plus que la capacité des batteries diminue
avec le temps.

En matiere de sécurité, le constat est mitige. De nombreux modéles disposent de tres bons phares offrant un
bon éclairage de la voie de circulation dans 'obscurité, certains étant méme équipés de clignotants au niveau
du guidon. En ce qui concerne les freins, qu'il s'agisse de la roue avant ou de la roue arriere, il est souvent
assez faible. En revanche, aucun des modeéles ne présente le risque de passer par-dessus le guidon en cas de
freinage d'urgence incontrélé. Il est donc particulierement appréciable, compte tenu de la faiblesse des freins,
gue certains véhicules limitent la vitesse maximale en descente grace a la récupération d'énergie.

Méme les meilleurs ne sont pas parfaits

Seuls deux modeles atteignent de justesse 'évaluation « Tres recommandé ». Le Segway Ninebot E2 Pro D se
hisse a la deuxiéme place du classement en termes de puissance maximale, avec prés de 500 Watt au
compteur. Cette puissance permet de réaliser de fortes accélérations, voire de gravir des pentes a 15 %, méme
avec un conducteur de 90 kg. Pour lutter contre les vols, ce modeéle est livré avec un dispositif d'immobilisation
paramétrable via une application et peut étre connecté a la fonction « Localiser » d’Apple. Dotée d'un large
guidon, la trottinette électrique est bien stable, et le systéme de récupération permet de rouler sans presque
jamais utiliser les freins. Au bout de 100 km environ, ce modeéle présentait en revanche un peu de jeu dans les
roulements du guidon.

Avec plus de 40 km d'autonomie, la « Trottinette électrique Street lll » est la championne de ce test, et sa
puissance de pointe supérieure a 500 Watt est, elle aussi, inégalée. Pour les longs trajets, le régulateur de
vitesse s'avére trés pratique. A noter cependant qu'en l'absence d'application, ce modéle ne propose pas de
dispositif d'immobilisation.

Milieu de classement « Recommandé »

En milieu de classement, les modéles ayant recu 'évaluation « Recommandé » sont les suivants : VMAX, Niu
Kgi 2 Pro, BTWIN, Xiaomi, Soflow, Navee et Ocean Drive. Bien que pratiques au quotidien, ces modeles
présentent tous quelques points négatifs. Le VMAX VX5 ST obtient le meilleur résultat parmi les modeles de
milieu de classement. Il offre une bonne accélération et beaucoup de puissance en montée, mais avec a peine
20 km, son autonomie reste assez limitée. L'inconvénient du Niu Kqi 2 Pro est son poids de 18,5 kg. Le BTWIN
MD500 E est plutét simple et dépourvu d'application. Avec moins de 250 Watt de puissance de pointe
mesurée, le Xiaomi 4 Lite est le modéle le moins puissant du test, tandis que le Soflow est celui dont
l'autonomie est la plus faible, avec 14 km. Le Navee V40 offre une puissance de pointe tout-a-fait correcte,
supérieure a 400 Watt, mais son freinage est faible. Avec 12 kg de poids a vide, 'Ocean Drive E9 10 est la
trottinette électrique la plus facile a transporter du test.
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Le modele dans l'illégalité

Avec sa faible puissance de freinage, le modéle Hezzo HS-04 PRO est non seulement dangereux, mais méme
illégal. Le vendeur (Aliexpress) ne précise pas que ce modele, dont la vitesse maximale atteint 25 km/h, ne peut
étre utilisé légalement sur les routes publiques Suisses, et nous avons pu le commander sans encombre. Au
prix de vente s'ajoutent des droits de douane pour la TVA.

Problémes concernant les réparations

A la différence des vélos, les trottinettes électriques ne peuvent étre réparées par des professionnels toutes
marques. Si le véhicule a été acheté en ligne et qu'un centre de réparation existe, il faudra le renvoyer au
fabricant. Pour ce faire, il convient de conserver 'emballage d'origine. La réparation la plus simple, frais de
transport et de retour inclus, dépasse rapidement les CHF 100.—. On peut par ailleurs se demander si, pour
cette catégorie de prix et passé un certain temps, une réparation s'avere réellement pertinente. Les trottinettes
électriques achetées en magasin pourront étre réparées plus facilement.

Régles de circulation

— Comme les vélos électriques, les trottinettes électriques doivent en principe circuler sur la route, sur une
piste cyclable lorsqu'il en existe une, mais jamais sur le trottoir.

— Or, a20 km/h, les trottinettes électriques sont des véhicules trés lents, qui peuvent représenter un
obstacle pour les voitures et poids lourds présents sur la route, voire méme pour les vélos électriques
atteignant 25 km/h et les vélos sur les pistes cyclables.

— Alheure actuelle, les trottinettes doivent en principe étre bridées a 20 km/h, avec une tolérance de 10 %
permettant d'atteindre une vitesse maximale avec assistance motorisée de 22 km/h. En descente, bon
nombre de modeles atteignent une vitesse supérieure méme sans assistance motorisée.

— Le port du casque n'est pas obligatoire, mais le TCS le recommande, tout comme celui d'un équipement
de protection.

— Lavisibilité renforce également la sécurité, et le TCS recommande donc de porter des vétements ou
éléments réfléchissants. MADE VISIBLE® by TCS est la preuve que c’est possible sans pour autant
renoncer au style !

Contact

Jordan Girod, porte-parole du TCS

Teél. 058 827 27 26 | 076 367 25 33 | jordan.girod@tcs.ch
www.pressetcs.ch, www.flickr.com

Touring Club Suisse — toujours a mes cotés.

Depuis sa fondation en 1896 a Geneve, le Touring Club Suisse est au service de la population suisse. Il est synonyme de sécurité, durabilité
et liberté de choix en matiére de mobilité personnelle et il est actif tant au niveau politique que social. A travers plus de 2000 collaborateurs
et 23 Sections régionales, le plus grand club de la mobilité de Suisse propose a plus de 1,6 millions de membres un large éventail de
prestations et services liés a la mobilité, l'assistance, la santé et les activités de loisirs. Une prestation d'assistance est fournie toutes les 70
secondes. Chaque année, 200 patrouilleurs accomplissent quelques 359'000 interventions de dépannage sur les routes suisses et
permettent de reprendre la route immeédiatement dans plus de 80 % des cas. La centrale d'assistance ETI effectue en moyenne 57°000
interventions, dont pres de 3200 évaluations médicales et 1200 rapatriements par an. TCS Ambulance est le plus grand acteur privé dans
le secteur des secours d'urgence et du transport sanitaire en Suisse avec 50 véhicules, 17 bases logistiques et plus de 35’000 interventions
par année. Les centres de protection juridique traitent 42'000 affaires juridiques et fournissent pres de 10'000 renseignements juridiques.
Depuis 1908, le TCS s'engage pour la sécurité routiere en Suisse en développant des outils pédagogiques, des campagnes de
sensibilisation et de prévention, en testant les infrastructures de mobilité et en conseillant les autorités. Le TCS distribue chaque année
pres de 110°000 baudriers et 90000 gilets aux enfants, afin que la mobilité des plus petits soit sécurisée. Les centres de conduite forment
42'000 participants par an, toutes catégories de véhicules confondues. Avec 33 campings et environ 950'000 de nuitées touristiques, le
TCS est le leader du camping en Suisse. L'Académie de la mobilité du TCS étudie et projette les transformations dans le secteur des
transports, comme la mobilité verticale par drone ou la mobilité partagée, par exemple avec le projet «carvelo» qui compte 400 vélos-
cargo électriques et 40'000 utilisateurs. Le TCS est cosignataire de la feuille de route mobilité électrique 2025.

La version allemande de ce communiqué de presse fait foi 2/2


https://madevisible.swiss/fr/
mailto:jordan.girod@tcs,ch
http://www.pressetcs.ch/
https://www.flickr.com/photos/touring_club/

La version allemande de ce communiqué de presse fait foi

3/2



